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1 Einleitung

WICHTIG:

BITTE BEACHTEN SIE, DASS SIE DIE BEDIENUNGSANLEITUNG VOR
DER AUSFUHRUNG JEGLICHER ARBEITEN IN SEINER GESAMTEN
LANGE AUFMERKSAM DURCHLESEN. EBENSO MOCHTEN WIR
DRINGEND DARAUF VERWEISEN, DIE RELEVANTEN ABSCHNITTE DES
WARTUNGSHANDBUCHES IHRES FAHRZEUGHERSTELLERS ZU LESEN.

1.1 Vorbereitung des Einbaus

Dieses Handbuch sollte nur in Verbindung mit dem
Wartungshandbuches ihres Fahrzeugherstellers verwendet werden.
Gleichwohl ARB bemiiht ist, alle auf dem Markt verfiigbaren
Fahrzeugtypen zu bertcksichtigen und die Bedienungsanleitung auf
dem aktuellsten Stand der Marktentwicklung zu halten, méchten wir
einschrankend darauf hinweisen, dass eine “up to date” Version nicht
iImmer verfigbar ist. Dies hat vor allem mit der rasanten technischen
Entwicklung im automobilen Sektor zu tun. Sollte es von daher zu
Unstimmigkeiten kommen, raten wir Ihnen dringend, sich an die
Anleitungen und Empfehlungen ihres Fahrzeugherstellers zu halten.

Ebenso mdchte ARB auf folgendes hinweisen: die Einbauanleitung
des Air Lockers ist zwar so gestaltet, dass es ihnen moglich gemacht
wird, zusammen mit dem Wartungshandbuch ihres
Fahrzeugherstellers diesen Einbau selbst vorzunehmen. Dennoch
mdchten wir ihnen empfehlen, Thren Air Locker von einem unserer
ARB Handler einbauen zu lassen. Diese sind von ARB ausgebildet
worden und haben bedingt durch eine jahrelange Zusammenarbeit viel
Erfahrung mit unseren Produkten.

Auch sollten Sie bedenken: wenn Sie einmal mit dem Einbau des Air
Lockers begonnen haben, kann ihr Fahrzeug bis zum erfolgreichen
Abschluss der Arbeiten nicht genutzt werden. Bevor Sie also mit der
Arbeit beginnen, stellen sie sicher, dass der Air Locker Bausatz Ihrem
Fahrzeugtyp entspricht und dass alle Bauteile, welche auf der
Ruckseite dieses Handbuch aufgelistet sind, vorhanden sind. Stellen
Sie ebenso sicher, dass Sie vorab Uber das notwendige Werkzeug
etc. verfligen, wie auch tUber genltigend Zeit.

Hinweis| Um zu gewahrleisten, dass Sie gemaf unserer

Anleitung vorgehen, empfehlen wir Ihnen, die
bereitgestellten Symbole zu nutzen. Es ist wichtig,
dass Sie keinen der Schritte auslassen oder die
Reihenfolge der einzelnen Schritte verwechseln.
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1 Einleitung

1.2 Werkzeug und Materialen

Im folgenden sind Werkzeuge und Gerate aufgefuhrt, welche Sie fur
den Einbau bendttigen. Diese Empfehlungen kdnnen je nach
Fahrzeugtyp varierien. Bitte orientieren sie sich an den Empfehlungen
ihrer Fahrzeugherstellers.

1.2.1 Werkzeuge

[ ] Standard-Werkzeug (je nach Fahrzeugtyp europaische oder und
amerikanische Norm) fur alle Arten von Schrauben und Muttern,
Ratschen, NuUsse, Schraubenschlissel, Imbusschlissel, und
Bohrer.

[ ] Eine Messuhr oder ein anderes passendes Messgerat zur
Uberpriifung des Flankenspiels zwischen Kegel- und Tellerrad.

[ ] Einen Satz Standard Fuhlerlehren
[ ] Cutter zum Schneiden des Nylonschlauchs.

[ ] Einen Achsspreizer, um den Differentialkorb aus dem Achsgehause
entnehmen zu kénnen.

[ ] Einen Drehmomentschliissel ( beachten sie die herstellerangaben).
[ ] Einen Olauffangbehalter.

[ ] Passendes Messwerkzeug um die Lagervorspannung und
notigenfall die Distanzscheiben zu mesen. ( Siehe Punkt 3.3 )

[ ] Einen 11,2 mm Bohrer und ¥” NPT AnschluR fiir die Installation der
Schottverschraubung.

[ ] Einen Lagerabzieher (2 armig, wenn moglich) oder einen
Differentialtragerlagerabzieher.

[ ] Eine Lagerpresse oder Aufnahmedornpresse.

1.2.2 Materialen

[ ](e.g., LOCTITE #567 Teflondichtmittel) Gleit/Dichtungsmittel fr
Schnellarmaturen

[ ] (e.g., LOCTITE #272) Fadenstarke VerschluBmasse.

[ ] Entweder einen Ersatzdichtring oder Dichtringabdichter, fur die
Abdeckung des Differentials.

[ ] Genuigend Differentialol, um einen Olwechsel an lhrem
Differentialgehause vornehmen zu kénnen.Seifenwasser oder ein
spezielles Lecksuch- Spray um etwaige undichte Stellen
aufzuspuren.

[ ] Teflon- Paste.
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1 Einleitung

1.3 ldentifikation der Konstruktionstypen

WICHTIG:

Abschnitt 2 und 6 dieses Handbuches sind speziell flr zwel
unterschiedliche Dana 35 Anwendungen geschrieben worden.

Achswelle mit C - Klammer (siehe Abbildung 1.)
E Achswelle ohne C- Klammer (siehe Abbildung 2.)

Um spateren Verwechslungen vorzubeugen, stellen Sie zu Beginn
sicher, welche der beiden Versionen in ihrem Fahrzeug eingebaut
sind. Im folgenden sollen die Abschnitte, welche sich auf die C-
Klammer -Achswelle beziehen mit gekennzeichnet werden.
Abschnitte, welche sich auf die Achswelle ohne C- Klammer beziehen,
sollen entsprechend mit dem Buchstaben E deutlich gemacht
werden.

BITTE UBERGEHEN SIE ALLE ABSCHNITTE, WELCHE
SICH NICHT MIT IHREM ACHSENTYP BESCHAFTIGEN

Abbildung 1.

Abbildung 2.




2 Ausbau des vorhandenen Differntialkorbes

2.1 Schaffen Sie sich einen sicheren Arbeitsplatz

[ ] Bitte stellen Sie sicher, dass lhr Fahrzeug auf der Hebebihne
ausreichend gesichert ist. Wir empfehlen ihr Fahrzeug am
Fahrzeugrahmen aufzuheben.

Dadurch gewéhren Sie sich ausreichend Platz unter dem
Fahrgestell. Zum anderen kdnnen Rader und Achsen frei bewegt,
bzw. kbnnen bei Bedarf problemlos ausgebaut werden.

[ ] Wenn Sie Ihr Fahrzeug gesichert haben, 6ffnen Sie die
Handbremse und nehmen Sie den Gang heraus. Bei
automatischen Getrieben legen Sie den "N Gang" ein. Justieren
Sie, wenn notig, die Rader mit einem Bremsklotz.

2.2 Lassen Sie das Differential6l ab

Diese Zeit eignet sich bestens um zu iiberpriifen, ob
sich metallische Teile in Ihrem Ol, auf dem VerschluR

oder im Gehause selbst befinden. Diese kdénnen etwa
auf einen Verschleil des Lagers hindeuten.

[ ] Saubern Sie sorgfaltig das gesamte Gehéause des Differentials, den
Einfullstutzen und falls vorhanden, den Ablassstopfen. Damit
beugen Sie einer Verschmutzung des Innenraumes des
Differentials durch abreibende Partikel vor.

[ ] Stellen Sie eine Olwanne unter das Differentialgetriebe.

[] Falls ein Ablassstopfen existiert, 6ffnen Sie ihn und lassen Sie alles
Ol aus dem Gehéause ab.

[ ] Falls keine derartige Vorrichtung existiert, I6sen Sie leicht die
Verschlussschrauben. Heben Sie dann vorsichtig den Deckel an,
so dass das Ol langsam abflieBen kann.

Falls an Inrem Fahrzeug kein Ablasstopfen existiert,
kdnnte es fir die Zukunft dienlich sein, jetzt eine

Verschlusseinrichtung einzubauen.

[ ] Wenn alles Ol abgeflossen ist, nehmen Sie den Deckel des
Differentialgehauses komplett ab.
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2 Ausbau des vorhandenen Differntialkorbes

2.3 Ausbau der Achswelle

WICHTIG:

Kollisionsschaden oder haufiger “off-road” Gebrauch lhres Fahrzeuges
mag die Achsen beschadigt/ gekrimmt haben. Da eine Krimmung der
Achsen zu einem schnellen Verschleif3 und/ oder zu einem Versagen lhrer
Differential- und Achswellen fihren kann, empfiehlt ARB aus diesem
Grund nachdrucklich, vor dem Einbau des Air Lockers Ihre Achsen auf
eventuelle Schaden uberprifen zu lassen.

231} Entfernen Sie die Achswellen mit der ‘C'-
Klammer

[ ] Demontieren Sie beide Hinterrader und die Bremstrommel, wie es
Im Wartungshandbuch lhres Fahrzeugherstellers beschrieben ist.

[ ] Drehen Sie den Differentialgehdause mit Hilfe der Antriebswelle bis
sie freien Zugang zu den Sicherungsstiften, welche den Bolzen
halten, haben.

[ ] L6ésen Sie die Sicherungsstifte und nehmen Sie sie heraus.

[ ] Drehen Sie den Differentialgehdause noch einmal, bis sie den
Bolzen ganzlich aus dem Differential herausnehmen kénnen.

[ ] Klopfen Sie die Achswellen nach innen, um so die ‘C’ Klammern
von dem Plantenrad der Antriebswelle zu l6sen.

[ ] Verwenden Sie eine Spitzzange um die ‘C’ Klammern vom
Differential zu entfernen.

[ ] Schlagen Sie die Achswellen heraus. Dies bewerkstelligen Sie, in
dem Sie die Antriebswelle des Differentials von den Keilrillen [6sen.

[ ] Nehmen Sie die Achswellen heraus. Schieben Sie dabei vorsichtig
die Achswellen durch das Achsrohr.

Die Oldichtungen sind empfindlich und leicht zu

beschadigen. Achten sie darauf, dass sie die
Achswellen stets gegenhalten.

23.2[f] Entfernen Sie die Semi-Floating Achswellen
ohne C-Klammer

[ ] Demontieren Sie beide Hinterrader und die Bremstrommeln, wie es
iIm Wartungshandbuch lhres Fahrzeugherstellers beschrieben ist.

[ ] Entfernen Sie die Befestigungsschrauben der Achse, welche die
Stutzplatte und das Achsrohr zusammenhalten.
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2 Ausbau des vorhandenen Differntialkorbes

Die Befestigungsschrauben der Achse sollten nicht
wieder verwendet werden. Sie sollten durch neue

Schrauben ersetzt werden.

[ ] Schlagen Sie mit Hilfe eines Schlagabziehers die Achswelle lose.

[ ] Schieben Sie dann vorsichtig die Achswelle komplett aus dem
Achsrohr heraus.

Die Oldichtungen sind empfindlich und leicht zu

beschadigen. Achten Sie darauf, dass Sie die
Achswelle gegenhalten, wenn Sie sie aus dem
Gehéusestutzen herausnehmen.

2.4 Kennzeichnen Sie die Lagerdeckel

[ ] Markieren vorsichtig mit einem Dorn oder einem anderen spitzen
Gegenstand die Lagerdeckel entsprechend ihrer Position
(links/rechts, bzw. oben/ unten). (siehe Abbildung 3.)

Am sinnvollsten ist es, eine Stelle auf der linken Seite
des linken Lagerdeckel zu markieren und diese Stelle
dann auf das Gehause zu Ubertragen. Analog dazu
wird der rechte Lagerdeckel und die entsprechende
Stelle auf dem Geh&use mit zwei Markierungspunkten
versehen.




2 Ausbau des vorhandenen Differntialkorbes

2.5 Uberprifen Sie das Zahnflankenspiel

WICHTIG:

Der folgende Schritt ist als eine Vorsichtsmallnahme zu
verstehen, die von ARB empfohlen wird, zu befolgen. Im
allgemeinen besitzen nachtraglich eingebaute Lagerringe und
Ausgleichsrader ein anderes Zahnflankenspiel, wie von den
Automobilherstellern empfohlen. Obwohl ARB empfiehlt, sich an
die Vorgaben lhrer Herstellers zu halten, raten wir Ihnen die
gemessene Masszahl mit den Vorgaben ihrer Herstellers zu
vergleichen. Falls sich Ihre Messdaten aulR3erhalb des
empfohlenen Wertes befinden, mag dies andeuten, dass diese
Abweichungen notwendig sind, um einen reibungslosen Lauf des
Diffentials zu erméglichen.

Bei weiteren Fragen wenden Sie sich bitte an ihren autorisierten
ARB Héandler in ihrer Nahe.

[ ] Setzen Sie einen Tiefenmesser an eines der Tellerradritzel an
(siehe Abbildung 4).

R

\ Abbildung 4.
1

[ ] Wahrend Sie den Achsflansch halten, um dadurch das
Ausgleichsrad zu sichern, drehen Sie das Differential in beide
Richtungen und achten Sie auf die maximale Tiefenabweichung
(Sie ziehen den hdchsten Wert vom geringsten Wert ab). Dieser
Wert wird spater als ,, Kegel —Tellerradspiel* beschrieben.

[ ] Drehen Sie den Differentialkorb um 90° und tberprifen Sie ihr
erstes Ergebnis noch einmal.

[ ] Notieren Sie das arithmetische Mittel ihrer Messungen.
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2 Ausbau des vorhandenen Differntialkorbes

2.6 Bauen Sie den Differentialkorb aus

WICHTIG:
Sie mussen das Gehause des Dana 35 Modell’s spreizen
Das Spreizen des Diffentialgehause mit einem entsprechenden
Werkzeug ist aul3erst entscheidend, um eine Lagervorspannung
fur die Gussgehause Dana 35 aufzubauen. Eine falsche
Vorspannung fuhrt zu einer vorzeitigen Lagerabnutzung, zu einer
Uberbelastung des Differentialkernes, zu einer Erh6hung des
Laufgerausches, und wird letztendlich die Ringe und die Ritzel
beschéadigen.

[ ] Entfernen Sie beide Lagerdeckel.

[ ] Spreizen Sie das Gehause (Abbildung 5) nur so weit, bis sie den
Differentialkern entnehmen konnen. (Uberprifen Sie auch
Wartungsanleitung lhres Fahrzeugherstellers).

Spreizen Sie das Gehause nicht weiter als 0.50mm
[0.020"].

Stellen Sie sicher, dass Sie die rechten und linken

Lagerdeckel und Grundeinstellscheiben nicht
verwechseln. Dies ist beim spateren Wiedereinbau
wichtig.
[ ] Ist das Gehause weit genug gespreizt, kann das Differential, in dem
sie den Differentialkorb nach vorne drticken, herausgenommen
werden.

Der Differentialkorb ist schwer und kann

Olverschmiert sein. Seien Sie vorsichtig.

[ ] Offnen sie den Achsspreizer sofort, nachdem Sie das Differential
entnommen haben.
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3 Einbau des Air Locker

3.1 Stellen Sie einen ausreichenden OlabfluR sicher

WICHTIG:

Einige Achsen verfugen ab Fabrik zwischen den Achsenrohren
und dem Differentialgehause lber einen schlechten Olabfluss.
Dies fuhrt haufig dazu, dass sich in den Achsrohren Ol
ansammelt, welches aus dem Differentialgehduse kommt. In den
meisten Fallen kommt es spater zu einer Blockierung des
Entluftungsventils, was dann zu einer Druckerhéhung im
Differentialgehause fuhrt. In der Konsequenz heisst dies, dass
entweder die Achsendichtungsringe an den Radern Ol lecken,
oder dass Ol in das Luftungssystem des Air Locker eindringt.
Dies hat wiederum zur Folge, dass Ol an den elektrischen
Magnetventilen ausfliesst. Dies ist ein Konstruktionsfehler, der
von den meisten Fahrzeugherstellern inzwischen behoben wurde.
Wenn allerdings keine tiefliegenden AbfluBpunkte an dem
Differentialgehause vorhanden sind, ist es notwendig, dass Sie
entsprechende Veranderungen an dem Gehause vornehmen.

[ ] Uberpriifen Sie beide Achsrohre des Differentialgehauses auf das
Vorhanden sein entsprechender Abflu3vorrichtungen (vergleiche
dazu Abbildung 6.).

Abbildung 6.

Achsrohr

Angemessene Form und
Position des
Dichtgeh&userohrs aber
unpassender
Entwasserungsschlitz i
[ aufgrund der hohen Lage.

Ein tieferliegender
O Abflusspunkt ist notwendig

e~ [] ;
@ O Ein Abflussloch oder —schlitz O
wurde an der Unterseite des

Rohrs hinzugefigt, um den
Abfluss zu verbessern

© Uberhaupt keine
© Abflussméglichkeit.
o Anderung notwendig.

[ ] Falls keine AbfluRmdglichkeit vorhanden ist, sollen unbedingt zwei
Schlitze in die Lagerzapfen der Achsrohre gebohrt werden; dabei
ist darauf zu achten, dass Sie einen auf der oberen Seite des
Rohres anlegen und den anderen auf der unteren Seite. Abbildung
7 zeigt ein Beispiel eines Achsgehause, welches keine
OlabfluBmoglichkeit besitzt.
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3 Einbau des Air Locker

W

Decken Sie den Innenraum des Differentialgehduses
und das Achsrohrenden vor dem Bohren mit einem
Tuch ab.

12
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3 Einbau des Air Locker

[ ] Falls keine Abflussschlitze an der oberen linken Seite des
Gehauses vorhanden sind (siehe Abbildung 6) muss ein Schlitz
(kein Loch) gebohrt werden. (vergleichen Sie dazu Abschnitt 3.8
"Wiedereinbau der Lagerdeckel’).

[ ] Falls ein Abfluss am Gehause existiert, dieser aber ungeniigend ist,
mussen an der unteren und oberen Seite des Rohres Schlitze oder
Locher gebohrt werden.

Abbildung 9. zeigt ein Beispiel einer Schale, an der vor
der Modifikation keine Abflussschlitze vorhanden

waren.

[ ] Entfernen Sie alle scharfen Ecken, die entstanden sind. Sie
kdnnten abbrechen und in den Innenraum des Gehauses fallen.

[ ] Stellen Sie sicher, dass das Gehause sorgféltig von Schleifstaub,
Spane, etc. gesaubert wird.

[ ] Uberprifen Sie, ob die Entliftungsventile der Radachse
einwandfrei und sauber arbeiten.
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3 Einbau des Air Locker

3.2 Das Einbauen der Lagersitze

[ ] Streichen Sie eine diinne Schicht Hochdruckmierfett auf beide
Achsenhalse der Air Locker um ein Haften zu verhindern.

[ ] Driicken Sie mit Hilfe einer hydraulischen Presse oder einer
Dornpresse, den Innenring des Kegelrollenlagers (wird mit dem Air
Locker Bausatz geliefert) auf den Achsenhals des Air Locker (siehe
Abb. Abbildung 10.), bis dieser auf fest auf dem Achsenhalsansatz

sitzt.
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Abbildung 10.

[ ] Kehren Sie den Air Locker um, und driicken Sie, wie bereits zuvor
den anderen Innenring des Kegelrollenlagers auf den
gegenuberliegenden Achsenhals, bis dieser fest auf dem
Achsenhalsansatz sitzt.

Legen Sie zwischen den Lagersitzen und Lagern keine
Einstellscheiben. Verwenden sie ausschlielllich die

gelieferten Einstellscheiben und ,wenn vorhanden ,mit
den Original - Grundeinstellscheiben.
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3 Einbau des Air Locker

3.3 Bestimmen des Zahnflankenspiel

Um einen ahnliche Vorspannung sowie ein optimale Kegel in ihrem Air
Locker zu erzielen, missen einige Messungen vorgenommen werden.
Diese dienen spater dazu, die Starke der Einstellscheiben zu
ermitteln.

[ ] Spannen Sie das Original - Differential auf einer Werkbank ein.
[ ] Losen die die Schrauben, die das Tellerad halten.

[ ] Um das Tellerrad vom Differentialkern zu I6sen, klopfen Sie mit
Hilfe eines Plastik oder Kupferhammers leicht und kreisformig auf
das Tellerrad.

ORIGINAL DIFFERENTIAL
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Abbildung 11.

[ ] Figen Sie die Original - Grundeinstellscheibe des
Kegelrollenlagers auf den rechten Lagerzapfen des originalen
Differentialkorbes.

[ ] Verwenden Sie einen Messschieber oder eine dhnlich (genaues)
Messverfahren (das Verfahren sollte keine gréssere
Messungenauigkeit als 0.04mm [0.0015”] zulassen). Bestimmen
Sie damit den Abstand zwischen dem Aul3enring und dem Tellerrad
(siehe Abstand ‘A’ in Abbildung 11.) und halten Sie das Ergebnis
als Abstand ‘A’ fest.
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3 Einbau des Air Locker

Stellen Sie sicher, dass sie den rechten AuRenring bei
der Messung verwenden.

[ ] Stecken Sie den neuen AuRenring und den von uns gelieferten
Grundeinstellscheibe auf die rechte Halfte des Air Locker (siehe
Abb.12.) und messen Sie die gesamte Entfernung ‘B’.

Die Einstellscheibe ‘C’ darf noch nicht installiert

werden.

AIR LOCKER DIFFERENTIAL
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Abbildung 12.

EINSTELLSCHEIBE

[_] Definieren sie dieses Ergebnis als ‘B’.

Nach dem Einsetzen der Einstellscheibe ‘C’ sollte der Wert ‘B’ des Air
Lockers, nicht mehr als 0.1mm [0.004) vom Wert ‘A’ abweichen.

[ ] Verwenden sie folgende Gleichung um die erforderliche Starke von
"C” zu ermitteln.

A — B = C (Starke der Einstellscheibe)

Wenn lhre Kalkulation richtig ist, ergibt die Einsetzung
Ihrer Daten in nachfolgender Gleichung 0.

A—-B - C=Null
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3 Einbau des Air Locker

[ ] Im Kit befinden sich Einstellscheiben mit unterschiedlicher Starke.
Wahlen sie die entsprechenden Einstellscheiben aus.

[ ] Legen Sie diese Einstellscheibe(n) zwischen die
Grundeinstellscheibe des Air Lockers und dem Aul3enring des
Kegelrollenlagers.

[ ] Uberprufen Sie noch einmal die Distanz ‘B’ (mit Einstellscheibe C’).

Bitte nehmen sie unter keinen Umstéanden

Veranderungen an dem Air Locker System vor.

3.4 Montieren des Tellerrad

[ ] Streichen Sie eine diinne Schicht Hochdruckschmierfett auf den
Tellerradansatz des Air Lockers, um so ein Haften zu verhindern.

[ ] Stellen Sie sicher, dass alle Kontaktflachen sauber sind.

Bevor Sie mit der Installation beginnen, schleifen Sie

die Tellerradoberflache mit der entsprechenden
Koérnung. Damit entfernen sie Unebenheiten an den
Gewindeenden.

[ ] Erwarmen Sie das Tellerrad mit heiRem Wasser oder in einem
Ofen auf eine Temperatur zwischen 80 und 100°C [175 - 212°F],
um den Einbau zu erleichtern.

Hinweis: | Verwenden Sie niemals eine offene Flamme! Dies
konnte die gehéartete Oberflache beschadigen und
somit zu einem frihzeitigen Verschleil3 oder zu
Versagen fuhren.

[ ] Trocken Sie die naRgewordenen Teile am besten mit Druckluft.

[ ] Installieren Sie das Tellerrad auf den Air Locker. Stellen Sie zuerst
sicher, dass die Gewinde6ffnungen der beiden Teile
ubereinanderliegen. Schlagen Sie dann mit einem weichen
Hammer den Tellerrad vorsichtig herunter. Versuchen Sie nicht das
Tellerrad mit Hilfe der Schrauben herunterzuziehen. Dies kbnnte
das Tellerrad verziehen, bwz. die Schrauben verbiegen.

[ ] Bevor Sie die Tellerradschrauben anziehen, bestreichen Sie die
Gewinde der Tellerradschrauben mit einer
hochtemperaturbestandigen Schraubensicherung (Loctite 290).
Wenden Sie diese Technik nicht bei den Gewindel6cher an, da Sie
damit eine genaue Einpassung der Schrauben verhindern.

[ ] Ziehen Sie die Schrauben des Tellerrades nicht nacheinander,
sondern gleichzeitig an. Vergleichen Sie bitte den von ihrem
Fahrzeughersteller angegebenen Drehmomentwert.
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3 Einbau des Air Locker

3.5 Bohren Sie einLoch fur die Schottverschraubung

Sie mussen einen Luftschlauch durch das Differentialgeh&use legen.
Dazu mussen Sie eine Vorrichtung an dem Differentialgehduse

anbringen, die es lhnen spater ermdglicht, einen Luftanschluss zu
legen.

Hohere Ubertragungsverhaltnisse erfordern eine
tiefere (starkere) Tellerradzahnung. Stellen Sie daher
sicher, dass die Bohrung sich so weit entfernt von der
Tellerradzahnung befindet, dass der Luftschlauch
nicht mit der jetzigen oder mit einer spater
eingebauten Tellerradzahnung in Kontakt kommt.

[ ] Markieren Sie einen Punkt auf den oberen Teil (30mm von der
oberen Kante) des Differentialgehauses. (siehe Abbildung 13.)

Abbildung 13/ R

[ ] Schiitzen Sie die Ausgleichskegelrader und Lager mit einem Tuch
gegen Spane.

[ ] Bohren Sie durch das Differentialgehause ein Loch mit einem
Bohrer der Starke 11.2mm [7/16"].

[ ] Schneiden sie ein %" NPT Gewinde.
[ ] Entfernen Sie alle scharfen Kantenteile von der Bohrung.

[ ] Entfernen Sie vorsichtig das Tuch und tberpriifen Sie mit einer
Lampe, ob eventuell Metallteile in das Gehause gefallen sind.

o




3 Einbau des Air Locker

3.6 Bauen Sie das Dichtringgehause zusammen

AIR LOCKER DIFFERENTIAL

->ll<D

W
O
Z
&
O

DICHTRING

Abbildung 14.

EINSTELLSCHEIBE

GRUNDEINSTELLSCHEIBE (&

[ ] Stellen Sie sicher, dass die Riefen und die Luftwege des
Druckringes sauber und frei von Verschmutzungen aller Art sind.
(Wasser, Staub, Metallspane, etc.)

[ ] Uberprifen sie die gelieferten O-Ringe auf etwailige Schaden. Sie
konnten spater zu undichten Stellen fihren.

[] Olen sie die O-Ringe vor dem Einbau gut ein.
Wenn Sie die O-Ringe einbauen, achten Sie darauf,
dass diese nicht beschadigt werden.

[ ] Schmieren das Dichtringgehause ebenfalls gut mit Ol ein. Bauen
Sie den Aul3enring des Kegelrollenlagers an die linke Seite des Air
Lockers an.

[ ] Legen Sie eine der beiden mitgelieferten Grundeinstellscheiben in
den vorgearbeiteten Falz des Druckringes. Achten Sie darauf, dass
abgerundete Kante der Einstellscheibe nach aul3en zeigt.

Zu diesem Zeitpunkt darf keine zusétzliche
Grundeinstellscheibe verwendet werden.

[ ] Bauen Sie vorsichtig den Druckring ein (die Grundeinstellscheiben
schauen in Richtung des Differentials). Schieben Sie dabei den
Druckring bis an den Achsenhals heran.

—(ARB} -




3 Einbau des Air Locker

3.7 Vorspannung mit Einstellscheiben einstellen

Um die Kegelrollenlager richtig einzustellen zu kbnnen, missen einige
Messungen vorgenommen werden. Die vorgefundene Masszahl dient
dazu, um den Starke des Abstandes ‘D’ zu ermitteln (siehe Abbildung
14.)

[ ] Setzen Sie den Air Locker in das Differentialgehause ein.

[ ] Setzen Sie die verbliebenen Grundeinstellscheiben zwischen den
rechten Aul3enring und den Lagersitz des Achsgehauses. Achten
Sie darauf, dass die abgerundeten Kanten der
Grundeinstellscheiben nach aul3en schauen.

[ ] Setzen Sie die Einstellscheiben, welche sich aus dem Wert ‘C’
ermittelt haben, zwischen den rechten Lagersitz und der
Grundeinstellscheibe ein .

[ ] Setzen Sie die urspriingliche rechte Grundeinstellscheibe des
Original- Differentials zwischen die Grundeinstellscheibe des Air
Lockers und des Lagersitzes des Achsgehause.

[ ] Druicken sie den Air Locker fest auf die rechte Seite und messen
Sie mit einer Fuhlerlehre den maximalen Abstand ( dieser Abstand
soll im folgenden “end float” genannt werden) zwischen dem
aufReren Dichtringgehause und der Innenseite des Achsgehause
(Abbildung 15).

[ ] Schlagen sie in Ihren Wartungshandbuch, den von ihrem
Fahrzeughersteller empfohlenen Wert nach.

PRE-LOAD + END FLOAT = SHIM PACK
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3 Einbau des Air Locker

[ ] Addieren Sie diesen spezifizierten Wert, auch pre-load genannt zu
Ihrer Messung. Diese Summe entspricht der Abstandszahl ‘D’
(Siehe Abbildung 14.).

[ ] Stellen Sie die Starke ‘D’ aus den gelieferten Einstellscheiben
(siehe Baukasten) zusammen.

Fiigen Sie bitte keine zusatzlichen Einstellscheiben

zwischen den Innenring und dem Lagersitz. Nehmen
Sie niemals Veranderungen an dem Air Locker vor.

[ ] Entnehmen Sie den Air Locker aus dem Achsgehause.

[ ] Legen Sie die Einstellscheiben mit der Gesamtstéarke ‘D" zwischen
die Grundeinstellscheibe und dem Dichtringgehéuse, wie in
Abbildung 14 veranschaulicht.

[ ] Spreizen Sie das Differentialgehéause erneut (vergleichen Sie dazu
Kapitel 2.6.)

[ ] Bauen Sie erneut den Air Locker in das Achsgehause. Dieses mal
jedoch ohne den orginalen rechten Abstandsring.

[ ] Drehen sie das Dichtringgehause bis sich der Lagerzapfen in der
Mitte der Olausflussaussparung des Achsgehéause befindet.

[ ] Wahrend Sie den Air Locker im Achsengehéause festhalten, klopfen
sie vorsichtig die originale rechte Grundeinstellscheibe zwischen
die rechte Grundeinstellscheibe des Air Lockers und dem rechten
Lagersitz der Achsanordnung ( Siehe Abbildung 16).

.

| B

Falls die Grundeinstellscheibe zu eng sitzt, und Sie
sie deshalb nicht einbauen kédnnen, sollten Sie das

Differentialgehause ein wenig mehr spreizen. Spreizen
Sie das Gehause nicht mehr 0.50mm [0.020"].

[ ] Offnen Sie danach den Spreizer.

R




3 Einbau des Air Locker

[ ] Uberprifen Sie, ob ein Zahnflankenspiel zwischen dem
Ausgleichsrad und dem Lagerring festgestellt werden kann.
Existiert kein Zahnfankenspiel, wirde dies bereits an diesem Punkt
auf eine nicht korrekte Abstandsstéarke hinweisen.

3.8 Wiedereinbau der Lagerdeckel

WICHTIG:

Die Grundeinstellscheibe des Air Lockers muss sich immer
zwischen dem Druckring und dem Aul3enring befinden.

Das Nicht- Anbringen der Grundeinstellscheibe wird spater zu
Lagerschaden fuhren.

[ ] Nehmen Sie eine Stlich Holz und driicken Sie die seal housing
tube weg von dem Lagerdeckel und in Richtung der Abflussriefen
bbildung 17).

Abbildung 17.

Wi '

W/

Das (Kupfer)rohr des Dichtringes sollte so niedrig wie
moglich in der Nut des Dichtringes sitzen.

[ ] Installieren Sie die Lagerdeckel in der selben Weise wie
vorgefunden und ziehen sie die Deckelschrauben gleichmalig
stark.

[ ] Uberprifen Sie, dass ein Spielraum zwischen dem Lagerdeckel
und dem (Kupfer)rohr des Dichtringes vorhanden ist. Falls kein
Spielraum vorhanden ist, sollten die Lagerdeckel noch einmal
abgenommen werden, so dass das Rohr noch ein bisschen starker
gebogen werden kann. Ziehen Sie alle Lagerdeckelschrauben mit
einem Drehmomentschliissel nach Vorschrift an (siehe dazu die
Drehmomentempfehlungen in ihrem Wartungshandbuch) .
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3 Einbau des Air Locker

3.9 Uberprifen des Flankenspiel

[ ] Setzen Sie den Tiefenmesser an einem der Zahne des Tellerrades
an (vgl. Abbildung 18).

[ ] Halten Sie die Antriebswelle und drehen Sie das Differential in
beide Richtungen und achten Sie auf die maximale
Tiefenabweichung. Das heisst, Sie ziehen den hochsten Wert von
dem geringsten Wert ab. Dieser Wert wird als ,, Kegel —
Tellerradspiel” beschrieben.

[ ] Drehen Sie das Differential um 90° und messen Sie erneut.

Abbildung 18.

[ ] Uberpriifen Sie lhren Wert mit den Angaben lhres
Fahrzeugherstellers. Zeigt sich, dass Ihr Zahnflankenspiel
aulRerhalb der empfohlenen Werte liegt, muss das Differential noch
einmal herausgenommen und neue Abstandsringe eingesetzt
werden.
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3 Einbau des Air Locker

3.9.1 Wie korrigieren Sie das Zahnflankenspiel?

Dieser Schritt ist nur notwendig, falls ihr

Zahnflankenspiel nicht korrekt ist.

[ ] Schrauben Sie die Lagerdeckel ab.
[ ] Bauen sie das Differential erneut aus.

[ ] Um das Zahnflankenspiel zu verringern, reduzieren Sie die Starke
der Einstellscheibe ‘B’ (Abb.12.): Gleichzeitig missen Sie die
Starke ‘D’ (Abbildung 14.) um den selben Wert erh6hen. Analog
dazu verfahren Sie, wenn Sie das Zahnflankenspiel erh6hen
wollen. Der Wert "B” wird erhéht, bzw. der Wert "D wird
reduziert.

[ ] Bauen Sie das Differential genauso zusammen wie zuvor.
[ ] Offnen Sie den Spreizer.
[ ] Uberprifen Sie das Zahnflankenspiel noch einmal.

3.10 Einbau der Schottverschraubung

[ ] Zum Erreichen der Oldichtigkeit miissen Sie die AuBengewinde der
Schottverschraubung mit einem Gewindedichtmittel bestreichen.

[ ] Schrauben Sie den unteren Teil der Verschraubung in das
Gewindeloch.

[ ] Wischen Sie uberflissiges Gewindedichtmittel sorgfaltig ab, auch
innerhalb des Gehéauses.

[ ] Fuhren Sie das freie Ende des (Kupfer)rohres durch das
Gewindeloch in die Schottverschraubung ein. Lassen Sie das
(Kupfer)rohr ungefahr 8mm [5/16"] am anderen Ende der
Verschraubung herausragen.

[ ] Schieben Sie von auBen den O- Ring tber das kurze Ende des
(Kupfer)rohres.

[ ] Wahrend Sie das (Kupfer)rohr vom Dichtring halten, schrauben Sie
die Halfte der zentralen Kompressionmutter, welche eine
Einkerbung aufweist ein (Siehe Abbildung 19). Ziehen Sie die
Kompressionsmutter handfest an.

Stellen Sie sicher, dass sie das richtige Ende der

zentralen Kompressionsmutter in die
Schottverschraubung einschrauben. Der Gewindeteil,
der in die Verschraubung eingeschraubt wird, ist wie
sie in Abbildung 19 sehen kdnnen ein wenig entgradet
worden, um Ihnen eine Orientierung zu ermoéglichen.
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3 Einbau des Air Locker

a——  KOMPPRESSIONS
MUTTER

SCHOTTVERSCHRAUBUNG
O-RING

DIFFERENTIALGEHAUSE

DICHTGEHAUSELEITUNG

ZUM DICHTGEHAUSE

Ein UbermaRiges Anziehen der zentralen

Kompressionsmutter mag nicht zu einem besseren
Ergebnis fihren. Im Gegenteil es kann den O-ring,

das Druckringrohr, oder das Gewinde der zentralen
Kompressionmutter beschadigen .

Stellen Sie sicher, dass das (Kupfer)Rohr vom

Dichtring fest in der zentralen Kompressionsmutter
sitzt, wahrend Sie diese anziehen.
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3 Einbau des Air Locker

3.11 Verlegung des Luftringrohrs

[ ] Entfernen Sie vollstandig den Spreizer.

[ ] Biegen Sie das Kupferrohr, ahnlich wie in der Abbildung 20 gezeigt,
um das Differential. Verwenden Sie dabei keine scharfkantigen
oder spitzen Werkzeuge: am besten sind ihre Hande flr diese
Arbeit geeignet.

Es ist im (ibrigen ratsam das Kupferrohr nicht in die
Nahe der Lagerdeckel oder anderer Teile zu legen.

Durch Vibrationen kdnnte Kontakt entstehen und das
Rohr beschéadigen.

o




4 Installation des Luftsystems

4.1 Einsetzen der Magnetspule

4.1.1 Einbauanleitung ARB -Kompressor (Abbildung 21.)

[ ] Entfernen Sie einen der 1/8” BSP Anschlussstopfen, welche sich
am Tank des Kompressors befinden. (Der andere Anschluss ist fur
den zweiten Air Locker gedacht)

[ ] Streichen Sie den BSP- Stopfen (1/8” X 1/8” BSP) mit
Teflondichtmittel ein. Stecken Sie ihn wieder auf den Anschluss
und ziehen Sie sie fest.

[ ] Streichen Sie ebenso die freien Enden des BSP- Stopfen mit
Teflondichtmittel ein.

[ ] Schrauben Sie den Anschluss (1) des Schaltventil auf den BSP-
Stopfen. Achten Sie darauf, dass die Spule so angebracht wird,
dass sie den Zugang zu anderen Teilen des Kompressors nicht
behindert.

Wenn der Air Locker ausgekuppelt entlasst das

Schaltventil Druckluft tiber die Offnung am schwarzen
Verschluss. Stellen Sie daher sicher, dass die
Ausflussoffnung nicht blockiert ist.

[ ] Streichen Sie Teflondichtmittel auf das Gewinde des 5mm-
Bajonett- Verschlul3. Schrauben Sie diese dann an den Anschluss
(2) des Schaltventils.

LUFTLEITUNG
ZUM DIFF

5 MM
BAJONETTVERSCHLUSS

Luftkompressor ¢
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4 Installation des Luftsystems

4.1.2 Alternativen zu unserem ARB Kompressor

Es hat viele Vorteile mit unserem ARB -Kompressor zu arbeiten. Zum
einen lasst er sich leicht einbauen. Zum anderen ist er speziell fir den
Air Locker konzeptiert worden. ARB empfiehlt aus diesem Grund den
ARB -Kompressor zu verwenden. Selbstverstandlich konnen auch
andere Kompressoren (riemenangetriebene Luftpumpe,
Druckluftzylinder) verwendet werden. Falls Sie sich fir diese
Alternative entscheiden, stellen Sie sicher, dass folgende Kriterien
erflllt sind:

[ ] Das Gerat muss mindestens ein Druck von 85PSI [586kPa]
erzeugen koénnen.

[ ] Der erzeugte Druck darf niemals mehr als 105PSI [724kPa]
betragen.

[ ] Das Tankvolumen dieses Gerétes sollte so groB sein, dass der
Air Locker(s) in einem Vorgang aufgeladen wird. Das heisst,
dass keine Verzogerung eintritt, wenn die Differentiale
schliessen.

Um festzustellen, dass Sie iiber geniigend Luftdruck -
Kapazitat verfigen schalten sie den Air Locker an, aus

und wieder an. Muss Ihr Kompressor keinen neuen
Druck erzeugen, ist die Kapazitat grol3 genug.

[ ] Der Kompressor darf keine Luft erzeugen, welche Partikel
Wasser, Rost, Staub, etc. enthalt.

[ ] Es muss ein 1/8” BSP- Anschluss fiir das Schaltventil vorhanden
sein.

[ ] Bringen sie das Schaltventil so an, dass sie sich in der
unmittelbaren Nahe des Kompressors befindet. Stellen Sie ebenso
sicher, dass die Spule gegen auftretende Erschitterungen
geschitzt ist.

[ ] Verbinden Sie den Kompressor mit dem 1/8” BSP- Anschluss des
Schaltventils (Anschluss“1”). Streichen Sie den Anschluss mit
einem Gewindedichtmittel ein .

WICHTIG:

ARB kann keine Garantie fur Schaden an lhrem Air Locker
ubernehmen, die sich auf den Gebrauch von anderen
Kompressoren (Druckluftzylinder, etc.) zurtickfiihren lassen.
Haben Sie Fragen, welche den Einbau dieser Geréate betreffen,
wenden Sie sich bitte an unsere ARB Handler.
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4 Installation des Luftsystems

4.2 Verlegung und Sicherung der Druckluftleitung

Der Weg, welche die Luft von Threm Kompressor zu dem Air Locker
zurtcklegen muss, variiert von Fahrzeug zu Fahrzeug. Das gleiche gilt
fur die Lage des Kompressors. Achten Sie deshalb bereits in der
Planungsphase auf folgendes:

[ ] Bedenken Sie, dass sich die Achsen bei Fahrt bewegen. Legen Sie
deshalb den Luftschlauch locker an. Stellen Sie auch sicher, dass
die Leitung auch dann noch geniigend Bewegungsfreiheit hat,
wenn das Fahrzeug komplett ausfedert (Dies ist bei IFS-
Installationen nicht notwendig)

[ ] Vermeiden Sie, dass der Luftschlauch zu locker sitzt, er konnte mit
dem Untergrund in Kontakt kommen und sich verfangen ( Steine,
Gestripp etc. ).

Befestigen den Luftschlauch mit Kabelbindern an den
elastischen Bremsleitungen. Damit stellen Sie sicher,
dass der Luftschauch durch das Schwingen der
Achsen nicht losgerissen wird.

[ ] Legen Sie den Luftschlauch zuerst in der gesamten Lénge aus.
Erst nachdem Sie sicher sind, dass die Lange ausreichend ist,
schneiden Sie ihn auf die entsprechende Lange zurecht.

[ ] Stellen Sie sicher, dass der Schlauch nicht mit scharfen und
scheuernden Gegenstanden in Berihrung kommt. Dies fuhrt
automatisch zu einem friihzeitigem Verschleil3.

[ ] Wickeln Sie den Luftschlauch nicht um enge Kriimmungen. Dies
konnte zu einer Blockierung der Luftzufuhr fihren.

[ ] Vermeiden Sie, dass der Luftschlauch nicht mit hitzeftihrenden
Teilen (Auspuff, etc.) in Berihrung kommt. Der Luftschlauch kdnnte
aufgrund der gro3en Hitze schmelzen.

[ ] Verwenden sie so wenig Material wie moglich. Je langer der
Luftschlauch, desto 6fters muss der Kompressor Druck erzeugen.

[ ] Versuchen sie wo immer es moglich ist, den Luftschlauch mit
einem Kabelbinder festzubinden.

[ ] Achten Sie darauf, dass Sie den Luftschlauch, der auf die
Schaltventil gesteckt wird, mit einem scharfen Messer auf die
exakte lange zu schneiden.

[ ] Um den Luftschlauch auf das Anschlussstiick des Schaltventils zu
stecken gehen sie folgendermal3en vor: Stecken Sie den Schlauch
so weit als mdglich in das Anschlussstiick. Schieben Sie dann,
wéhrend Sie den Schlauch festhalten, den Flansch nach aul3en.
Um den Schlauch zu aritieren ziehen Sie den Schlauch leicht
zuruck.
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4 Installation des Luftsystems

4.3 Verbindung zur Schottverschraubung

[ ] Falls Sie Uiber eine IFS- Achse verfligen oder lhre Achse
vollstandig ausgebaut worden ist, mussen Sie die Achse zuerst
wieder einbauen. Nur so kann sicher gestellt werden, dass die
Schottverschraubung richtig an den Luftschlauch angeschlossen
werden kann.

[ ] Kirzen Sie den Luftschlauch mit einem scharfen Messer auf die
richtige Lange.

[ ] Schieben Sie die Stabiliesierungssfeder tiber den Luftschlauch- das
kurze Ende als erstes(Abbildung 22).

[ ] Stecken Sie die auRere Kompressionsmutter auf den Luftschlauch.

[ ] Stecken Sie die 5mm [0.197"] Klemmhiilse auf das Ende des
Luftschlauches. Lassen Sie ungefahr 5mm des Schlauches
herausragen.

SATBILISIERUNGSFEDER

AURERE

KOMPRESSIOMSMUTTER

KLEMMHULSE

STUTZROHR

&
A
|
|

[ ] Schieben sie das Stutzrohr komplett in den Luftschlauch ein.
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4 Installation des Luftsystems

Falls Sie das Stiitzrohr nicht einfiigen kénnen,

erwarmen Sie das Ende des Schlauches mit heildem
Wasser.

[ ] Schieben Sie das Ende des Schlauches fest auf die zentrale
Kompressionsmultter.

[ ] Schrauben Sie die duBere Kompressionsmutter an. Die
Klemmhilse und das Stitzrohr sind damit fixiert.

[ ] Stecken Sie die Stabilisierungsfeder auf die auere
Kompressionsmultter.

[ ] Fixieren Sie alle hangenden Teile des Schlauches mit
Kabelbindern.
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5 Einbau und Anschlul’ der elektrischen Anlage

5.1 Einbau der Kontrollschalter

Die Kontrollschalter des Air Lockers kénnen in einer einfachen Weise
in den Fahrgastraum eingebaut werden. Schneiden Sie dazu ein
rechteckige Aussparung in der Grof3e 21mm x 36.5mm [0.83” x 1.44"]
in das Amaturenbrett oder in die Konsole.

Befestigen Sie die Schalterabdeckung nachdem Sie
diese eingebaut und verkabelt haben. Die
Abdeckplatte ist so konzeptiert, dass sie, wenn sie
einmal angebracht worden ist, schwer wieder
auszubauen ist.

Legen Sie aus Sicherheitsgriinden die Schalter so, dass Sie fir den
Fahrzeughalter leicht zuganglich sind. Konsultieren daher vorher den
Kunden. Folgende Hinweise sollten beachtet werden:

[ ] Die Schalter miissen so sicher angebracht werden, und durfen
nicht lose am Kabelbaum hangen.

[ ] Der Abstand zu den Schaltern sollte weniger als eine Armlange des
Fahrzeughalters betragen.

[ ] Die Schalteranordnung sollte so angebracht werden, dass der
Fahrer Sichtkontrolle Uber die Position der Kippschalter besitzt.

[ ] Die Position der Schalter darf keine Gefahrenstelle fur die
Fahrgaste darstellen.

[ ] Die Bohrung darf nur an einer Stelle vorgenommen werden, welche
gewahrleistet, dass dadurch keine dahinterliegenden Komponenten
beschadigt werden. ARB empfiehlt aus diesem Grund die Bohrung
an Stellen vorzunehmen, die einen Sicherheitsabstand von 50mm
[2"] Tiefe ausweisen.

[ ] Die Schalter miissen so angebracht werden, dass Sie keiner
Feuchtigkeit ausgesetzt sind.

[ ] ARB empfiehlt das Gefahrenhinweisschild (ARB Teilnummer #
210101) gut sichtbar und unmittelbar neben die Schalteranordnung
anzubringen.

Falls keine geeignete Stelle vorhanden ist, kann bei
Ihrem ARB- Handler ein spezieller Trager fir die

Schaltanlage erworben werden.
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5 Einbau und Anschlul’ der elektrischen Anlage
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5.2 Anschluss der Kontrollschalter

5.2.1 Verkabeln Sie die Kontrollschalter mit ihrem
ARB- Luftkompressor

Wenn Sie die Air Locker Kontrollschalter und die Schaltventil mit dem
ARB- Luftkompressor verkabeln, verwenden sie einfacher halber den
beigefligten Schaltplan (Abbildung 24).

Konfigurieren Sie ihre Installation wie in Inrem ARB-
Luftkompressor Handbuch beschrieben.
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5 Einbau und Anschlul’ der elektrischen Anlage
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5 Einbau und Anschlul’ der elektrischen Anlage

5.2.2 Verkabeln Sie die Kontrollschalter mit einem
anderen Kompressor- System

Falls Sie die Kontrollschalter mit einem anderen Kompressor- System
verkabeln wollen, empfehlen wir IThnen, die beigefligten Schaltplane
(Abb. 26 und Abb. 27) zu verwenden.

5.2.2.1 Schaltplan fir einen Air Locker (Abb. 26)

[ ] Falls Sie einen Air Locker in Ihrem Fahrzeug installiert haben,
sollten sie die Schalteranlage mit dem Schaltventil gemaf}
Abbildung 26 verkabeln. Es spielt dabei keine Rolle, ob Sie den Air
Locker vorne oder hinten monitert haben.

[ ] Stecken Sie die entsprechende Schalterabdeckung (z.B.
"VORNE oder "HINTEN") auf den Kippschalter.

die Abbildung 25 hilft Ihnen, die richtige Position der
Schalterabdeckungen zu finden.
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5 Einbau und Anschlul’ der elektrischen Anlage

5.2.2.2 Schaltplan fur zwei Air Locker (Abb. 27)

[ ] Falls Sie zwei Air Locker in Ihr Fahrzeug montiert haben, sollten sie
die Schalteranlage mit der Schaltventil gemaf Abbildung 27
verkabeln. Aus Sicherheitsgriinden sind die Schalteranlage und
die Schaltventil so gestaltet, dass das Schaltventil 2 nur dann in
Betrieb genommen werden, falls die Schaltventil 1 bereits
eingeschaltet ist.

[ ] Stecken Sie die “REAR AIR LOCKER” Schalterabdeckung auf
Kippschalter 1 und die “FRONT AIR LOCKER” Schalterabdeckung
auf den Kippschalter 2.

die Abbildung 25 hilft Ihnen die richtige Position der
Schalterabdeckungen zu finden.

[ ] Schalten Sie das Schaltventil 1 mit dem hinteren Air Locker, und
das Schaltventil 2 mit dem vorderen Air Locker zusammen.

Air Locker DOPPELSYSTEM
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6 Prifung und Endmontage

6.1 Druckverlust

[ ] Stellen Sie erst den Motor ab und schalten Sie dann den
Kompressor ein. Warten Sie bis der Kompressor Druck aufgebaut
hat.

Falls der/die Air Locker ausgekuppelt sind, darf sich
der Kompressor nicht von neuem aufpumpen.

Periodisch auftretendes Aufumpen des Kompressors-
ohne dass der Air Locker im Gebrauch ist, deutet
entweder auf eine undichte Stelle am
Schalteranschluss oder auf einen undichten
Dichtungsring am Kompressortank hin.

[ ] Schalten Sie den/ die Air Locker ein.

[ ] Der Kompressor sollte nicht wieder vor einem Ablauf von 15
Minuten anspringen. Sollte sich der Luftdrucksystem vorzeitig
aufpumpen, deutet dies auf eine undichte Stelle innerhalb des
Systems hin.

Falls sie eine andere Alternative ( Druckluftzylinder

oder eine riemenangetriebene Luftpumpe) zu unserem
Kompressorsystem gewahlt haben, muss das
Luftsystem vor dem Spulenanschlufd mit Hilfe eines
Druckmanometers oder mit in Reihe gelegten
Absperrventilen auf undichte Stellen untersucht
werden.

[ ]Im Falle, dass eine undichte Stelle vorhanden ist, bespriihen Sie
alle Luftanschlisse mit Seifenwasser oder einem speziellen
Lecksuch-Spray. Dies sollte getan werden, wahrend der
Kompressor lauft. Luftblasen treten an den entsprechenden
undichten Stellen auf.

[ ] Uberprifen Sie, ob die undichten Anschliisse geniigend fest
angezogen sind.

[ ] Bauen Sie die Anschliisse auseinander und séaubern Sie die
Gewinde. Falls damit die undichte Stelle immer noch nicht behoben
Ist, bestreichen sie die Gewinde erneut mit einem
Gewindedichtmittel (Teflonpaste).
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6 Prifung und Endmontage

6.2 Wiedereinbau der Achsen

[ ] Schrauben Sie mit Hilfe eines 5mm Imbussschliissel den langen
Sicherheitsbolzen auf und nehmen Sie diesen heraus.

Diesen langen Sicherheitsbolzen finden Sie, in dem
Sie das Differential ein 1:4 um das "C- Klammer

Fenster drehen. Drehen Sie das Differential
entsprechend um die Achsflansch.

6.2.1[] Achswellen mit der ‘C’-Klammer

[ ] Nehmen Sie den langen Bolzen heraus.

Abbildung 29.

[ ] Drehen Sie das Differential bis Sie das "C-Klammer Fenster® sehen
konnen.

[ ] Schieben Sie erst beide Achswellen in das Gehause ein. Schlagen
Sie dann die Achswellen vorsichtig und so weit es geht nach innen.

Um Schéaden an ihren Oldichtungen zu vermeiden,
seien Sie bei dem Einbau der Achswellen vorsichtig.
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6 Prufung und Endmontage

[ ] Um die ‘C’ Klammern auf die Nut der Achswelle zu stecken
bendtigen Sie ein Spitzzange. Damit konnen Sie die Klammer
zwischen den Center-Block und Planetenrad- Antriebswelle
schieben. (vgl. Abb. Abbildung 30.)

Hinweis: | Sie mussen eventuell die Achswellen leicht nach

aulRen schieben, um die Klammer auf die Nut setzen
zu kénnen.

[ ] Ziehen Sie die Achswelle nach auBen um die ‘C’ Klammer auf die
Antriebswelle des Planetenrades zu setzen.

[ ] Gehen Sie ganz analog mit der zweiten ‘C’ Klammer vor.
[ ] Bauen Sie den langen Bolzen wiederein.

[ ] Verwenden Sie eine Fuhlerlehre um den maximalen Abstand
zwischen Achswelle und Bolzen zu messen. Dieser Wert wird auch
als end float beschrieben.

[ ] Uberprifen Sie anhand ihres Wartungsbuches, welcher 'end float’
Wert angemessen ist. Die ‘C’ Klammern missen eventuell in der
Starke verandert werden.

[ ] Verwenden Sie ein Schraubensicherungsmittel bevor sie die
Sicherheitsstifte einbauen.

[ ] Figen Sie die Antriebswelle und die Differentialantriebsflansch
wieder zusammen.

[ ] Bauen Sie das Differential komplett zusammen (z. B. Radnaben,
Bremsen, Rader, etc.). Verwenden Sie debei das
Wartungshandbuch ihres Fahrzeugherstellers.
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6 Prifung und Endmontage

6.2.2[f] Achswellen ohne ‘C’ Klammer

[ ] Verwenden Sie ein Schraubensicherungsmittel bevor sie die
Sicherheitsstifte einbauen.

[ ] Fugen Sie die Antriebswelle und die Differentialantriebsflansch
wieder zusammen.

[ ] Bauen Sie das Differential komplett zusammen (z. B. Radnaben,
Bremsen, Rader, etc.). Verwenden Sie debei das
Wartungshandbuch ihres Fahrzeugherstellers.

6.3 Priafung der Air Locker- Ansteuerung

Wie kdnnen Sie Uberprifen, dass Ihr Luftdrucksystem, lhre Elektrik
und lhr Air Locker einwandfrei funktioniert.

[ ] Stellen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebiihne, so daR sich die
Réder frei bewegen kdnnen.

[ ] Losen Sie die Handbremse, kuppeln Sie die Gangschaltung aus,
und schalten sie Hauptschalter des Air Locker auf ‘OFF’.

[ ] Drehen Sie den Zuindschlussel, der Motor darf nicht angestellt
werden. Die Kontrollleuchte des Air Locker sollte Nicht- Betrieb
anzeigen.

[ ] Stellen Sie den Kompressor an.
[ ] Drehen Sie ein Rad mit der Hand.

[ ] Das Rad sollte sich frei bewegen. Das Rad gegeniber sollte frei
und gerauschfrei in die entgegengesetzte Richtung.

[ ] Stellen Sie den Air Locker an. Dabei sollte das entsprechende Licht
('On’) am Kontrollschalter aufleuchten.

[ ] Drehen Sie dasselbe Rad noch einmal.

[ ] Beide Rader miissen sich zusammen in die gleiche Richtung
drehen.

[ ] Schalten Sie den Air Locker wieder aus.
[ ] Drehen Sie dasselbe Rad nocheinmal.
[ ] Die Rader mussen sich in die entgegengesetzte Richtung drehen.
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6 Prifung und Endmontage

6.4 Abdichtung und Auffullen des Differentials

Falls Sie Fragen zu geeigneten Schmierélen haben,
halten Sie sich an die einschlagenden Empfehlungen

des ARB HandbuchesAir Locker.

[ ] Ersetzen Sie die Dichtung des Differentialgehauses. Verwenden
Sie anstatt entweder eine Dichtungsmittel oder neue Dichtungen
vom Fahrzeughersteller.

[] Fullen Sie das Differential wieder mit Ol auf.
[ ] Drehen Sie den Differentialkorb zweimal um die eigene Achse.

[ ] Uberprifen noch einmal den Olstand und fiillen sie gegebenenfalls
Ol nach.

[ ] Ersetzen Sie den Einflllstutzen. Falls Ihr Einfullstiitzen tber ein
Gewinde verflugt verwenden Sie ein Gewindedichtmittel.

[ ] Saubern Sie das Differentialgehause sorgfaltig von aller Art
Verschmutzung.
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6 Prifung und Endmontage

6.5 Checkliste nach dem Einbau

Nachdem Sie nun den Air Locker installiert haben, sollten Sie sich Zeit
nehmen, um noch einmal zu tberpriifen, ob Sie auch alle Schritte
ordnungsgemal ausgefuhrt haben.

[ ] Das Luftdrucksystem ist auf Druckverlust tberpruft worden.

[ ] Die Sicherheitsstifte sind mit einem Gewindedichtmittel
eingeschmiert worden.

[ ] Alle Schrauben, welche ein bestimmtes Drehmoment verlangen,
sind fachgerecht und gemass den Empfehlungen lhres
Fahrzeugherstellers festgezogen worden.

[ ] Sie haben das Differential, den ARB Empfehlungen entsprechend,
wieder vollstdndig und mit entsprechendem Differential6l aufgefullt.

[ ] Alle Luftschlauche und die Elektrik sind fachmannisch verlegt
worden.

[ ] Die Schalteranlage ist so installiert worden, dass sie fir den
Fahrer(in) einfach zu bedienen ist und keine Gefahr darstellt.

[ ] Die Schalteranlage funktioniert korrekt und zeigt ordnungsgeman
an, ob der Air Locker(s) eingeschaltet ist.

[ ] Alle Fahrzeughalterinnen haben die Bedienungsanleitung gelesen
und verstanden.

[ ] Der Air Locker Warnaufkleber befindet sich in unmittelbarer Nahe
zum Kontrollschalter.

Monteur:

Datum des Einbaus:

Kilometerstand:

ARB AIR LOCKER Seriennummer:
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7 Parts List — Ersatzteil-Liste

7.1 Explosionszeichnung
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7 Parts List — Ersatzteil-Liste

7.2 Detalillierte Teileliste

(siehe Explosionsszeichnung, Abbildung 31.)

AIR LOCKER MODELL Nr.: RD102

Teil Nr. | Menge Beschreibung Art. Nr.
01 1 Kegelrad 131601H
02 1 Center- Block 070801
03 1 Langer Bolzen 061302
04 1 Kegelrad 131501H
05 2 Anlaufscheibe 151011
06 2 Senkkopfschraube 200213
07 2 Sicherungsstift 120601
08 2 O-RING 160235
09 1 Dichtring 081801
10 2 Einstellscheiben -kit SHKO003
11 2 Kegelrollenlager 160109
12 1 Flanschkappe 023504
13 1 Abdichtung 160701
14 1 Schiebezahnrad 050803
15 8 Feder 150107
16 1 Kurzer Bolzen 061402
17 3 Ausgleichsrad 140801H
18 3 Anlaufscheibe 151112
19 1 Differentialgehause 013104
& 1 Schottverschraubung, O-Ring 3.5 — 5mm 170105
& 1 Bajonettverschluss 5mm (R 15 1/8*) 170201
5 1 (5mm DIA X 6m ) Druckluftleitung 170301
i 1 1/8” BSP, Nippel 170501
i 1 Magnetspule 180103
i 1 Kontrollschalter 180209
* 1 Schalterdeckel 180211
X 10 | Kabelbinder 180301
* 1 Warnschild 210101
* 1 Aufkleber 210102
* 1 Bedienungs- und Servicehandbuch 210200
* 1 Einbauanleitung 2102102G

*  Not illustrated in exploded view.
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